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systeme de direction (2) r et d'autre part, associes au moteur electrique d'assistance (10) 
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maniere a commander le moteur electrique d'assistance (10) et a entraTner en rotation la 
colonne de direction (4), par Taction de ce moteur electrique (10), jusqu'a atteindre une 
position dans laquelle le mecanisme de verrouillage (9) s'enclenche. 
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(§) DISPOSITIF DE BLOCAGE DE DIRECTION, POUR VEHICULE EQUIPE D'UNE DIRECTION ASSISTEE 
ELECTRIQUE. 

(§) Le dlsposltif assure automatiquement, done sans ef- 
fort manuel, le blocage de la direction dans un vehicule 
automobile equipe d'une direction assists e eiectrique (2), et 
d'un mecanisme de verrouillage (9) de la colonne de direc- 
tion (4), ou d'une autre partie du systfcme de direction. Au 
moteur eiectrique d'assistance (10) sont assoctes des 
moyens de controle (12) qui regoivent des signaux (S2, S3) 
issus de detecteurs (15, 16) d'6v6nement declencheur et 
d'etats du v6hicule, et qui commandent le moteur (10) pour 
entramer en rotation la colonne de direction (4), lorsque le 
vehicule est quitte parson utilisateur jusqu'& atteindre une 
position dans laquelle le mecanisme de verrouillage (9) 
s'enclenche. De preference, les moyens de controle (f 2) re- 
goivent aussi le signal (S1 ) issu d'un capteur de couple (1 3), 
ou le signal d'un capteur de position angulaire de la direc- 
tion. 
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La presente invention concerne, d'une facon generate, les 
vehicules automobiles equipes d'une direction assistee de type electrique. 
Elle se rapporte, plus particulierement, a un dispositif de blocage du 
systeme de direction d'un tel vetucule, lorsque celui-ci est inutilis6. 

La plupart des vehicules automobiles sont equipfis d'un dispositif 
de blocage de la direction, qui est mis en action, lorsque le vehicule n'est 
pas utilise^ pour servir d'antivol. 

Le blocage du systeme de direction d'un vehicule automobile, 
equipe d'un dispositif prevu a cet effet, s'effectue habituellement grace a 
I'entrafnement en rotation du volant par I'utilisateur, jusque dans une 
position angulaire d'enclenchement de ce dispositif de blocage, lequel 
realise alors un verrouillage mecanique de la colonne de direction. Ainsi, 
I'operation de blocage de la direction necessite de fournir un certain effort 
manuel, a un instant ou, habituellement, la direction ne beneficie plus 
d'aucune assistance. De plus, le blocage de la direction demandant une 
action volontaire de la part de I'utilisateur du vehicule, il existe toujours un 
risque d'oubli de blocage, au moment ou I'utilisateur quitte son vehicule, 
avec pour consequence un risque augments de vol du v6hicule concerned 

La presente invention vise a eviter ces inconvenients, en 
fournissant un dispositif de blocage qui, mettant a profit la specificite d'un 
certain type de directions assistees, evite a I'utilisateur de fournir un effort 
manuel pour bloquer le systeme de direction, tout en palliant au risque d'un 

oubli de blocage. 

A cet effet, I'invention a essentiellement pour objet un dispositif 
de blocage de direction, pour v6hicule automobile <§quip<§ d'une direction 
assistee electrique, ce dispositif de blocage comprenant, d'une part, un 
mecanisme de verrouillage de la colonne de direction, ou d'une autre partie 
du systeme de direction, et d'autre part, associes au moteur electrique 
d'assistance de la direction, des moyens de contr6le recevant des signaux 
issus d'au moins un detecteur d'evenement declencheur et/ou d'etat du 
v6hicule, de maniere a commander le moteur electrique d'assistance et 
entraTner en rotation la colonne de direction, par I'action de ce moteur, 
jusqu'a atteindre une position dans laquelle le mecanisme de verrouillage 
s'enclenche. 

Ainsi, lorsque I'utilisateur quitte le vehicule, la direction assistee 
6lectrique est encore automatiquement commandee, pour faire tourner la 
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colonne de direction jusqu'a atteindre une position de verrouillage de la 
direction. 

[.'invention procure les r6sultats et avantages suivants : 

- En premier lieu, elle offre d I'utilisateur la possibility de ne 
5 plus avoir d fournir d'effort manuel pour bloquer le syst^me 

de direction, puisque I'assistance de cette direction est mise 
d profit pour faire tourner la colonne de direction jusqu'd la 
position de verrouillage, de sorte que le « contort » est 
augment6. A cet 6gard, on notera que ['intervention d'une 
10 direction assist6e 61ectrique ne pose aucun problfeme, meme 

lorsque le moteur thermique du v§hicule est S I'arret (tel ne 
serait pas le cas pour une direction assist6e hydraulique, 
n6cessitant une pompe entra?n6e par le moteur thermique). 

- L'automaticitS du dispositif propose, dot6 d'une 
15 « intelligence », rend impossible tout oubli de blocage de la 

direction, de la part de I'utilisateur, ce qui augmente la 
s6curit6 en r6duisant les risques de vol du v6hicule. 

- Le syst&me est de structure simple et 6conomique. D'une 
part, il peut utiliser des capteurs et detecteurs, et un 

20 calculateur, d6jS existants sur le vShicule. D'autre part, N ne 

ngcessite aucune transformation de la direction du vShicule, 
et utilise le nri6canisme classique de verrouillage de la colonne 
de direction, ou d'une autre partie du systSme de direction, 
ce mScanisme n'ayant meme pas a etre modifiS ou adapts. 
25 Le detecteur d'6v6nement d6clencheur est, par exemple, un 

d6tecteur de passage des porti&res du vShicule d'un 6tat d6verrouill6 3 un 
6tat verrouillS. Cette detection d'6v6nement d§clencheur est, de pr6f6rence, 
combinSe une detection d'6tats du v6hicule, tels qu'une vitesse nulle du 
v6hicule et/ou une absence de la cl6 de contact sur la serrure de contact, 
30 d'autres 6tats significatifs pouvant aussi §tre ici envisages. Dans tous les 
cas, les dStecteurs d'6v6nement d6clencheur et d'6tats gSnSrent des 
signaux de type eiectrique, qui sont transmis aux moyens de controle ou ils 
sont trait6s et combines, pour commander la mise en rotation de la colonne 
de direction par le moteur 6lectrique d'assistance, en alimentant ce moteur 
35 avec une puissance suffisante pour d6placer les roues directrices alors que 
le v6hicule n'avance pas. 
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Dans une forme de realisation de I'invention, les moyens de 
contrdle precites recoivent aussi un signal issu d'un capteur de couple, sur 
le moteur electrique d'assistance et/ou sur la colonne de direction ou une 
autre partie de la direction, et ces moyens de contrdle sont prevus pour 
5 comparer ledit signal a une valeur de seuil predetermined correspondant a 
au moins une position de blocage de la colonne de direction par le 
mecanisme de verrouillage, et pour arreter (ou ne pas provoquer) la 
commande du moteur electrique d'assistance lorsque le couple mesuril 
depasse la valeur de seuil. Le capteur de couple peut etre associS a une 
10 barre de torsion existante sur la colonne de direction. 

Dans une variante, les moyens de contrfile precites recoivent, au 
lieu d'un signal issu d'un capteur de couple, un signal issu d'un capteur de 
position de la direction, tel qu'un capteur de position angulaire. et ces 
moyens de contrdle sont prevus pour comparer le signal issu dudit capteur 
15 de position a une valeur predeterminee correspondant a au moins une 
position de blocage de la colonne de direction par le mecanisme de 
verrouillage, et pour arreter (ou ne pas provoquer) la commande du moteur 
electrique d'assistance lorsque la position detectee de la direction 
correspond a une position de blocage de cette direction par le mecanisme 

20 de verrouillage. 

Ces dispositions permettent d'arreter automatiquement, et de 
facon simple, la commande du moteur electrique d'assistance, des que le 
systeme de direction parvient dans une position de blocage par le 
mecanisme de verrouillage, et sans qu'il soit necessaire de contr6ler 

25 directement I'etat de ce mecanisme de verrouillage. Bien entendu, si au 
moment de I'intervention du dispositif la colonne de direction se trouve deja 
en position de blocage, le capteur de couple fournit une information evitant 
une mise en service inutile de ce dispositif. 

La mise en oeuvre d'un capteur de couple, ou d'un capteur de 

30 position, off re ici des possibilites complementaires, en particulier pour 
prendre en consideration I'eventualite de la butee d'une roue directrice du 
v6hicule contre un obstacle physique, par exemple une bordure de trottoir, 
au cours du processus automatique de blocage de la direction par le 
dispositif de I'invention. A cet effet, dans un mode de realisation 

35 particulier, le dispositif comprend, outre un capteur du couple s'exercant sur 
la colonne de direction, des moyens de detection de la montee en couple du 
moteur electrique d'assistance, et des moyens de traitement prevus pour 
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analyser si la montSe en couple de ce moteur est simultanSe & la montSe en 
couple du capteur de couple resistant, le moteur Slectrique d'assistance 
Stant pilots de telle sorte qu'en cas de non-simultanSitS de la montSe des 
deux couples, significative de la butSe d'une roue directrice du vShicule 
5 centre un obstacle, le moteur est commands dans I'autre sens de rotation 
jusqu'd atteindre une position de verrouillage de la direction. 

Dans une variante, mettant d profit un capteur de position 
absolue de la direction, le dispositif comprend comme prScSdemment des 
moyens de detection de la montSe en couple du moteur Slectrique 

10 d'assistance, et des moyens de traitement prSvus pour analyser si la 
montSe en couple de ce moteur est simultanSe S I'atteinte d'une position de 
blocage de la direction, constatSe par detection de la position de la direction 
au moyen du capteur de position absolue, le moteur Slectrique d'assistance 
Stant pilots de telle sorte qu'en cas de non-simultaneitS de la montSe en 

15 couple avec I'atteinte d'une position de blocage de la direction, significative 
de la butSe d'une roue directrice du vShicule contre un obstacle, le moteur 
est commands dans I'autre sens de rotation jusqu'S atteindre une position 
de verrouillage de la direction. 

Ainsi, lorsque la roue bute contre un obstacle tel qu'une bordure 

20 de trottoir, avant que soit atteinte une position de verrouillage, le moteur 
Slectrique d'assistance commande automatiquement la rotation de la 
colonne de direction dans le sens opposS du mouvement initialement 
engagS, pour tenter d'atteindre une autre position angulaire permettant le 
verrouillage. Cette disposition compISmentaire confSre, d la manoeuvre 

25 automatique de la direction, en vue de son blocage, une quasi-certitude de 
succSs. 

NSanmoins, on ne peut entiSrement exclure I'SventuaiitS de la 
nouvelle rencontre d'un obstacle par I'une des roues directrices du vShicule, 
aprSs enclenchement du second sens de rotation de la colonne de direction. 

30 Pour prendre en compte cette derniSre SventualitS, les moyens de 
commande sont avantageusement prSvus pour arrSter le moteur Slectrique 
d'assistance, done interrompre la manoeuvre automatique de la direction, en 
cas de nouvelle dStection d'une montSe en couple du moteur Slectrique 
d'assistance non simultanSe £ la montSe en couple du capteur de couple 

35 rSsistant, ou en cas de non-simultanSitS de cette montSe en couple avec 
I'atteinte d'une position de blocage de la direction, aprSs inversion du sens 
de rotation de ce moteur. 
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Dans la forme de realisation le plus simple du dispositif de 
blocage de direction, objet de I'invention, ce dispositif « ignore », au 
moment de chaque mlse en service, quelle est la position angulaire de 
blocage la plus proche de la position initiale de la colonne de direction, et le 
5 moteur electrique d'assistance est mis en marche dans un sens de rotation 
arbitraire, qui ne correspond pas necessairement au deplacement angulaire 
le plus court pour atteindre I'une des positions de blocage, definies par le 
mecanisme de verrouillage. Ce mode de fonctionnement peut conduire a 
une consommation electrique excessive et inutile, et a une usure des 
10 pneumatiques des roues directrices du veiiicule concerne. 

Pour eviter ces inconvenients, dans le cas d'un vehicule 
automobile equipe d'un capteur de position angulaire absolue de la colonne 
de direction, les moyens de contr6le appartenant au dispositif de I'invention 
peuvent etre prevus pour comparer la position angulaire initiale de la 
15 colonne de direction, c'est-a-dire sa position a I'instant de la detection de 
I'evenement declencheur, avec les positions angulaires preetablies de 
blocage de la colonne de direction par le mecanisme de verrouillage, et pour 
commander la mise en rotation du moteur electrique d'assistance dans un 
sens correspondant au deplacement angulaire le plus court entre la position 
20 initiale et une position de blocage. Autrement dit, en exploitant I'information 
fournie par un capteur d'angle absolu, c'est-a-dire un capteur donnant une 
position angulaire par reference a une valeur "zero", le dispositif permet 
d'amener automatiquement la colonne de direction vers la position de 
blocage la plus proche, d partir de la position de cette colonne a I'instant ou 
25 le veliicule est quitte par son utilisateur, en limitant ainsi I'usure des 
pneumatiques du vehicule et la consommation electrique liee au 
fonctionnement du dispositif. 

Enfin, dans la version de base du dispositif de blocage de 
direction objet de I'invention, celui-ci ne fait que manceuvrer la colonne de 
30 direction vers la position de blocage ; il ne realise pas la manoeuvre inverse, 
de sorte que, lorsque I'utilisateur du vehicule souhaite repartir, il ne retrouve 
pas les roues directrices dans la position occupee par celles-ci au moment 
ou le vehicule avait ete abandonne. Cependant, dans une forme de 
realisation plus perfectionnee du dispositif de blocage de direction objet de 
35 I'invention, les moyens de commande sont prevus pour memoriser la 
position angulaire initiale de la colonne de direction, c'est-a-dire sa position 
a I'instant de la detection de I'evenement declencheur, position qui est 
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fournie par un capteur d'angle absolu ou reiatif, avant le d6but de la 
manoeuvre de la colonne de direction par le moteur Slectrique d'assistance 
vers la position de blocage, et pour commander 4 nouveau le moteur 
Slectrique d'assistance, apr&s neutralisation du mScanisme de verrouillage, 
5 de mani&re 4 manoeuvrer la colonne de direction dans le sens inverse, et 
ainsi ramener cette colonne de direction dans la position angulaire initiale. 
Ainsi, aprds d6blocage de la direction, les roues directrices du v6hicule sont 
automatiquement remises dans leur position initiale, m6moris6e, ce qui peut 
6viter au conducteur d'§tre surpris au redSmarrage du vehicule. 
10 De toute fagon, I'invention sera mieux comprise 4 I'aide de la 

description qui suit, en reference au dessin sch6matique annexS 
repr6sentant, 4 titre d'exemple, une forme de realisation de ce dispositif de 
blocage de direction pour v6hicule 6quip6 d'une direction assistSe 
6lectrique. 

15 L'unique figure du dessin repr6sente, tres sch6matiquement, un 

exemple de direction assist6e 6Iectrique de vehicule automobile, avec 
dispositif de blocage conforme 4 la pr6sente invention. 

Cette figure montre les 6l6ments habituels d'une direction 2 de 
v6hicule automobile, 4 savoir un volant de conduite 3 lie 4 une colonne de 

20 direction 4, dont I'extrSmitfi 6loign6e du volant 3 porte un pignon 5 venant 
en prise avec une cr6maill6re 6, les deux extr6mit§s de la cr6maill6re 6 
§tant respectivement Ii6es, par I'interm6diaire de biellettes, aux deux roues 
directrices 7 et 8 du vehicule concerns. 

La direction 2 comporte un m6canisme de verrouillage 9, 4 

25 fonction d'antivol, qui est dispos6 sur la colonne de direction 4, par 
exemple sous le volant 3. II peut s'agir, notamment mais non 
obligatoirement, d'un mgcanisme de verrouillage 9 qui est neutralist par 
1'introduction d'une cl6 de contact dans une serrure de contact, et qui est 
activ6 lorsque la cl6 de contact est retiree de sa serrure, ou par un autre 

30 systdme analogue 4 commande Slectrique. Dans tous les cas, le m6canisme 
de verrouillage 9 assure le blocage en rotation de la colonne de direction 4 
dans au moins une position angulaire pr6d6termin6e. 

S'agissant ici d'une direction assist<§e 6lectrique, il est pr6vu un 
moteur tlectrique d'assistance 10, 4 deux sens de rotation, dont I'arbre de 

35 sortie est accoupie, par I'interm6diaire d'une transmission m<§canique 11, 4 
la colonne de direction 4, de mani&re 4 lui transmettre un couple moteur. 
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Le moteur electrique d'assistance 10 est pilot6 par un 
calculates electronique 12; ce dernier recoit, entre autres, un signal 
electrique S1 issu d'un capteur 13 de couple resistant, place sur la colonne 
de direction 4 et notamment associe a une barre de torsion 14, insSree dans 
5 la colonne de direction 4 entre le mecanisme de verrouillage 9 et le point 
d'attaque de la transmission mecanique 11 (non necessairement situe a 
I'endroit HlustrS au dessin). 

Le calculates Slectronique 12 recoit aussi un signal electrique 
S2 issu d'un detecteur 15 d'evenement declencheur, tel qu'un dStecteur de 
10 passage des portieres du vehicule d'un etat deverrouille a un etat verrouille, 
indiquant que le vehicule vient d'etre quitted Le meme calculateur 
electronique 12 recoit encore un signal electrique S3 issu d'au moins un 
detecteur 16 d'etats, tels qu'une Vitesse nulle du vehicule et/ou une 
absence de la cle de contact sur la serrure de contact, ou autre systeme 
15 equivalent, ces 6tats autorisant I' intervention du dispositif a I'instant d'une 
detection d'6v6nement d6clencheur. 

Le calculateur 1 2, recevant et traitant les signaux electriques S2 
et S3 issus des detecteurs 15, 16 d'evenement d6clencheur et d'etats, va 
generer, lorsque ces signaux indiquent que le vehicule est quitte, une 
20 commande du moteur electrique d'assistance 10 jusqu'au blocage de la 
direction 2 par le mecanisme de verrouillage 9, ceci selon une procedure 
entierement automatique. 

Plus particulierement, des que se produit I'evenement 
declencheur, et a condition que les autres etats detectes soient presents, le 
25 moteur electrique d'assistance 10 est alimente pour tourner dans un sens 
de rotation determine, et avec une puissance suffisante pour entraTner en 
rotation la colonne de direction 4 et faire pivoter les deux roues directrices 
7 et 8. La rotation de la colonne de direction 4 s'arretera, des que le couple 
moteur, necessaire a cette rotation, depasse une valeur de seuil 
30 correspondant a la mise en butee du mecanisme de verrouillage 9, cette 
valeur de seuil du couple etant definie au prealable lors de la conception du 
systeme de direction. L'information relative au couple instantane provient 
du capteur de couple 13, sous la forme du signal S1 amene au calculateur 
1 2, qui en effectue le traitement. 
35 Si, au moment ou le vehicule est quittd, la colonne de direction 4 

se trouve deja dans une position angulaire de blocage par le mecanisme de 
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verrouillage 9, I'information fournie par le capteur de couple 13 permettra d 
la rotation de la colonne de direction 4 de ne pas d6buter inutilement. 

De plus, le calcuiateur 12 analyse la mont6e en couple du 
moteur 6lectrique d'assistance 10, mesur6e par la chute de vitesse de ce 

5 moteur 10 en la comparant d la mont6e en couple du capteur de couple 13. 
Si les deux mont6es en couple sont simultan6es, il est admis que le premier 
« obstacle » rencontr6 est la but6e du mScanisme de verrouillage 9, done 
que la colonne de direction 4 est bien parvenue dans une position de 
blocage par ce m6canisme, et le moteur Slectrique d'assistance 10 est aiors 

10 automatiquement arrets. Par contre, une non-simultan6it6 des deux 
mont6es en couple, ici compares, indique qu'une roue directrice 7 ou 8 a 
but6 contre un obstacle, tel qu'une bordure de trottoir, au cours de son 
pivotement et avant m§me que n'ait pu dtre atteinte une position angulaire 
de blocage de la colonne de direction 4. Le calcuiateur 12 pilote alors le 

15 moteur 6lectrique d'assistance 10 dans le sens oppos6 de rotation, pour 
Eloigner la roue 7 ou 8 de I'obstacle rencontrS, et amener la colonne de 
direction vers une autre position de blocage qui devrait §tre atteinte sans 
rencontrer un autre obstacle. 

Dans une variante, oti le moyen d I'origine du signal S1 serait un 

20 capteur de position ou de d6placement, donnant la position instantang de la 
direction 2, si la mont6e significative en couple du moteur Slectrique 
d'assistance 10, mesurSe par exemple par la chute de sa vitesse ou par 
1'augmentation de sa tension, n'est pas simultan6e a I'atteinte d'une 
position de blocage de la direction 2, ceci indique qu'une roue directrice 7 

25 ou 8 a but6 contre un obstacle tel qu'une bordure de trottoir, avant meme 
que n'ait pu §tre atteinte la position de blocage de la direction. Le 
calcuiateur 12 pilote alors le moteur 6lectrique d'assistance 10 dans le sens 
oppos6 de rotation, pour Eloigner la roue 7 ou 8 de I'obstacle rencontr6, et 
amener la direction 2 vers une autre position de blocage qui devrait etre 

30 atteinte sans rencontrer d'obstacle. 

Le dispositif de blocage de direction, pr6c6demment d6crit, est 
applicable d tout vShicute automobile 6quip6 d'une direction assist6e 
Slectrique, d'un m6canisme de verrouillage de la colonne de direction (ou un 
systfeme de verrouillage agissant sur une autre partie du systfeme de 

35 direction), et d'un systdme de verrouillage/d6verrouillage automatique des 
portiferes. 
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Comme il va de soi, et comme il ressort de ce qui precede, 
invention ne se limite pas a la seule forme de realisation de ce dispositif de 
blocage de direction, pour vShicule 6quip6 d'une direction assistee 
eiectrique, qui a 6t6 dScrite ci-dessus a titre d'exempie ; elle en embrasse, 
au contraire, toutes les variantes d'ex6cution et duplication respectant le 
m§me principe. C'est ainsi, notamment, que Ton ne s'eioignerait pas du 
cadre de la pr6sente invention : 

- en utilisant tout moyen de mesure du couple, non 
n6cessairement un capteur de couple associe a une barre de 
torsion ; 

- en contr6lant le fonctionnement du dispositif a I'aide d'un 
capteur de position de la direction, par exemple un capteur de 
position angulaire, en remplacement ou en complement du 
capteur de couple ; 

- en detectant et prenant en compte, pour autoriser le 
fonctionnement du dispositif, des 6tats du v6hicule autres 
que ceux envisages plus haut ; 

• en assignant au calculateur d'autres fonctions 
compiementaires, pour un fonctionnement plus affine du 
dispositif ; 

- en appliquant le dispositif a des vShicules dont le mecanisme 
de verrouillage n'est pas n6cessairement neutralise ou active 
par une cl6 de contact, mais peut aussi I'etre par tout autre 
moyen, te! qu'une carte codee a introduire ou a retirer ; 

- en destinant le dispositif a une direction dans laquelle le 
mecanisme de verrouillage occupe une position quelconque 
sur le systeme de direction, non n6cessairement sur la 
colonne de direction, ce mecanisme de verrouillage pouvant 
m§me §tre place sur le moteur d'assistance ; 

- en appliquant le dispositif a des directions assistees 
eiectriques de toutes conceptions, quel que soit notamment 
le point d'action du moteur eiectrique d'assistance sur le 
systeme de direction, ce point pouvant §tre situ6 sur la 
colonne de direction, sur le pignon ou sur la cr6maiiere. 
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REVENDICATIONS 



1 . Dispositif de blocage de direction pour vShicule automobile 
5 6quip6 d'une direction assistSe 6lectrique, caract6ris6 en ce qu'il comprend, 

d'une part, un mScanisme de verrouillage (9) de la colonne de direction (4), 
ou d'une autre partie du syst6me de direction (2), et d'autre part, assoctes 
au moteur 6lectrique d'assistance (10) de la direction (2), des moyens de 
contrdle (12) recevant des signaux (S2, S3) issus d'au moins un d<§tecteur 
10 (15, 16) d'6v6nement d6clencheur et/ou d'6tats du v6hicule, de manure S 
commander le moteur 6lectrique d'assistance (10) et entraTner en rotation la 
colonne de direction (4), par Taction de ce moteur (10), jusqu'a atteindre 
une position dans laquelle le mScanisme de verrouillage (9) s'enclenche. 

2. Dispositif de blocage de direction selon la revendication 1, 
15 caract6ris6 en ce que le d6tecteur d'6v6nement d6clencheur est un 

d6tecteur (15) de passage des portieres du v6hicule d'un 6tat d6verrouilI6 S 
un 6tat verrouilte. 

3. Dispositif de blocage de direction seion la revendication 1 ou 
2, caract6ris6 en ce que le dStecteur d'Stats du vShicule est un d6tecteur 

20 (16) de vitesse nulle du v^hicule et/ou d'absence de c!6 de contact sur la 
serrure de contact. 

4. Dispositif de blocage de direction selon Tune quelconque des 
revendications 1 a 3, caract6ris6 en ce que les moyens de controle (12) 
regoivent aussi un signal (S1) issu d'un capteur de couple moteur (13), sur 

25 le moteur Slectrique d'assistance (10) et/ou sur la colonne de direction (4), 
et en ce que ces moyens de contrdle (12) sont prSvus pour comparer ledit 
signal (S1) £ une valeur de seuil pr6d6termin6e correspondant £ une position 
de blocage de la colonne de direction (4) par le m6canisme de verrouillage 
(9), et pour arr§ter, ou ne pas provoquer, la commande de moteur Slectrique 

30 d'assistance (10) lorsque le couple mesur6 depasse la valeur de seuil. 

5. Dispositif de blocage de direction selon la revendication 4, 
caract6ris6 en ce que le capteur de couple (13) est associ6 d une barre de 
torsion (14) existante sur la colonne de direction (4). 

6 - Dispositif de blocage de direction selon Tune quelconque des 
35 revendications 1 d 3, caract6ris6 en ce que les moyens de controle (12) 
resolvent un signal issu d'un capteur de position de la direction (2), tel 
qu'un capteur de position angulaire, et en ce que ces moyens de controle 
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(12) sont prevus pour comparer le signal issu dudit capteur de position a 
une valeur predeterminee correspondant a au moins une position de blocage 
de la colonne de direction (4) par le mecanisme de verrouillage (9) et pour 
arreter, ou ne pas provoquer, la commande du moteur electnque 
5 d'assistance (10) lorsque la position detectee de la direction (2) correspond 
a une position de blocage de cette direction (2) par le mecanisme de 
verrouillage (9). 

7. Dispositif de blocage de direction selon la revendicat.on 4 ou 
5, caracterise en ce qu'il comprend, outre un capteur (13) du couple 
10 s'exercant sur la colonne de direction (4), des moyens de detection de la 
montee en couple du moteur electrique d'assistance (10), et des moyens de 
traitement prevus pour analyser si la montee en couple de ce moteur (10) 
est simultanee a la montee en couple du capteur (13) de couple resistant, le 
moteur electrique d'assistance (10) etant pilote de telle sorte qu'en cas de 
15 non-simultaneite de la montee des deux couples, significative de la butee 
d'une roue directrice (7,8) du vehicule contre un obstacle, le moteur (10) 
est commande dans I'autre sens de rotation jusqu'a atteindre une position 
de verrouillage de la direction (2). 

8 - Dispositif de blocage de direction selon Tune quelconque des 
20 revendications 1 a 6, caracterise en ce qu'il comprend des moyens de 
detection de la montee en couple du moteur electrique d'assistance (10), et 
des moyens de traitement prevus pour analyser si la montee en couple de 
ce moteur (10) est simultanee a I'atteinte d'une position de blocage de la 
direction (2), constatee par detection de la position de la direction (2) au 
25 moyen d'un capteur de position absolue. le moteur electrique d'assistance 
(10) etant pilote de telle sorte qu'en cas de non-simultaneite de la montee 
en couple avec I'atteinte d'une position de blocage de la direction (2), 
significative de la butee d'une roue directrice (7, 8) du vehicule contre un 
obstacle, le moteur (10) est commande dans I'autre sens de rotation jusqu'a 
30 atteindre une position de verrouillage de la direction (2). 

9. Dispositif de blocage de direction selon la revendication 7 ou 
8. caracterise en ce que les moyens de commande (12) sont prevus pour 
arreter le moteur electrique d'assistance (10), done interrompre la 
manoeuvre automatique de la direction (2), en cas de nouvelle detection 
35 d'une montee en couple du moteur electrique d'assistance (10) non 
simultanee a la montee en couple du capteur (13) de couple, ou en cas de 
non-simultaneite de cette montee en couple avec I'atteinte d'une pos.t.on 
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de blocage de la direction, apr6s inversion du sens de rotation de ce moteur 
(10). 

10. Dispositif de blocage de direction selon Tune quelconque des 
revendications 1 & 9, pour v6hicule automobile 6quip6 d'un capteur de 

5 position angulaire absolue de la colonne de direction (4), caract6ris6 en ce 
que les moyens de contr6le (12) sont pr6vus pour comparer la position 
angulaire initiale de la colonne de direction (4), c'est-&-dire sa position d 
I'instant de la detection de I'6v6nement d6clencheur, avec les positions 
angulaires de blocage pr66tablies de la colonne de direction (4) par le 

10 mgcanisme de verrouillage (9), et pour commander la mise en rotation du 
moteur 6lectrique d'assistance (10) dans un sens correspondant au 
d6placement angulaire le plus court entre la position initiale et une position 
de blocage. 

11. Dispositif de blocage de direction selon Tune quelconque des 
15 revendications 1 d 10, caract6ris6 en ce que les moyens de commande (12) 

sont pr6vus pour m6moriser la position angulaire initiale de la colonne de 
direction (4), c'est-d-dire la position d I'instant de la detection de 
I'6v6nement dSclencheur, position qui est fournie par un capteur d'angle 
absolu ou relatif, avant le d6but de la manoeuvre de la colonne de direction 

20 (4) par le moteur 6lectrique d'assistance (10), vers la position de blocage, et 
pour commander d nouveau le moteur 6lectrique d'assistance (10), apr6s 
neutralisation du m6canisme de verrouillage (9), de manure d manoeuvrer la 
colonne de direction (4) dans le sens inverse, et ainsi ramener cette colonne 
de direction (4) dans la position angulaire initiale. 

25 12. Dispositif de blocage de direction selon I'une quelconque des 

revendications 1 d 11, caract6ris6 en ce que les moyens de contrSle, 
intervenant pour commander le moteur 6lectrique d'assistance (10) en 
recevant et traitant les signaux (S1, S2, S3) des d6tecteurs d'6v6nement 
d6clencheur et d'Stats du v6hicule, et du capteur de couple (13) ou de 

30 position, sont constitu6s par un calculateur 6lectronique (12). 
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